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Abstract of DE3640109 

System for guiding a vehicle inside a road network or a network of other traffic routes, comprising a 
record, memorized in the form of data, of the roads or symbols allocated to said roads, a memory 
comprising data relating to the road itineraries representing connections between several crossing points 
and branch points represented in the form of nodes associated with the symbols and the distance to cover 
when passing over the sections between the nodes, as well as the directions of travel by means of which m 
it is possible to pass from one section to another depending on the direction of travel, when passing m 
through a node. The system comprises also a memory for recording the symbol for an exit point, display c/> 
means which reproduce In an adjacent manner and in the appropriate order the designation of the route -Hi 
which is being covered, the nodes which are to be crossed and the symbols for diversions, as well as the c,.^ 
symbols for the travel directions; also, switching means, which, on a control from the vehicle distance 
counter, and on completion of the distance corresponding to the section just covered, rteratively delete the 
symbols for diversions in relation to the next nodes to be crossed, and replace them by the symbols for ^> 
diversions in relation to the nodes to be passed through subsequently. "~~ 
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<g) LeHaystem fur ein Fahrzeug inneitialb einea StraBennetzes 

LeKayatem fflr -In Fahrzeug Innerhalb ^™»S^enn«rt- 
»" mft elnen, datenmaBlg^alche.tei ' ^J^^ 
Straften und von dlaaen StraBen zugeo^nertn Kemv»tcn- 

ae ale Verbindungsstracken zwriechen mahreren Kreuzuns* 
vSwalunflJunlrtan ela Knoten la ^ordminfl | » j en 
tennzalehnungenT die balm Befehren dor Vertandiinga- 
?raSSnia3.rll**andan Knoto-zunic^B^e Ent- 
feming aw* der MSgKchkeKen. balm Pa«l.«n einea Kno- 
t«» tri AbhSnaiHkalt von der Fahnrichtun 8 won «ner Ver- 
blndunSacko^ir and.ran Oberzuwechaaln: emen Sp£ 
IhZ .urAufnahme dor Kennzeichnuna einea Auaganga- 
£Tk£ iSlgamittal. welcha 

SaradTUfahrolian StraRa und der nachfolgend * befah- 
«. randan Knotan und die *' ^B^ 

<6traQan in der entaprechenden Reihanfolfla r^nob be 
nachberr wfedergeben; Kennzelohnuegan. v^oh^'aMJg- 

SUchkeltan anzeigen, beiro Pawleren einea Knoiena in Ab- 

endaren Obereuwechsaln eowie SchaKmlnal, wetane i ge- 
© SSeTdurch dan WegatreckenzaMe, ^dee 


CP □fndungaatrecko zugeordnatan !^™»A^^r. 
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Patentanspriiche 


to 


is 


20 


1 Leitsystem f Qr ein Fahrzeug innerhdb ernes Stra- 
BenS oder dnes Netzes sonstiger Verkehrs- 
wX ndt einem datenmaflig gtjspeidierten Ver- 

oSen Keniadchnungen. gekennzeichnet 

SSspeicher for Daten pbardii ' ^j^gi 
Verbmdungsstrecken zwtschen me a h , r <^ *™ 
zungs- und Verzweigungspunkten all townj 
ZtSrfnung 2U den Kennzdchungen und der hem, 
Befthren der Verbindungssirecken jeweds zwi- 
SKto. zurOckzuJegenden Entfernung 
sowte den Mogtichkeiten, beim Possleren . ernes 
Knotens in Abhangigkeit von der ^F^rtncWung 
von einer Verbindungsstrecke zur anderen Oberzu- 

eh^sjdcher zur Aufnahme der Keimzeidiniing 

S£2HRSK* Bezdchuung der gen£ 
X™en StraBe. die nachfolgend zu befahren- 
den Knoten und die Kennzeichnungcn £rubw£ 
gendenStrafleninderentspr^ndenReUienlolge 

riumlich benachbart vriedergeben. sowic Kenn- 25 
zSnmgSTweichedie Moglk*kdten anzwgen. 
Sasfieren eines Knotens in Abh^gke^ on 
der Fahrtrichtung von einer Verbindungsstrecke 
zur anderen uberzuweehseln. ~ 
Schdtmhtd,welchegesteuert^ 30 
kenzahier des Fahrzeugs nach dern Zurtcklegen 
doVjewdls der gerade befahrenen Verbindungs- 
Se zugeordntten Entfernung iterativ die Be- 
zeXnungen der vom jeweito nichsten zn i befah- 

Ken abrwdgenden StraBen M"™* M 
duich die Bezdchnungen der vom nflchWgendzu 
passierenden Knoten abzweigenden StraBen ereel- 

ILdtsystem nach Ansprueh t , dadurch gekenn- 
zdchnet daB die Daten ttber die StraBenzOge als 40 
VerSngsatrecken zwischen mchr.ren Kr.u- 
zungs- und Verzweigungspunkten ate Knoten in 
Zuorfming zu den Kcnnzeichnungen als die beim 
lefabren'der Verbindungsatrecker > jewe* ^ 
schen den Knoten zurtckzutegende Entfernungso- 4, 
wie der Meglichkeitert. beim Passieren ernes Kno- 
S. ta Ab&ngigkeit von der F^tungvon 
einer Verbindungsstrecke zur anderen Oberzu- 
^ehseln. jeweils in gegen ^iger Juorin a ng ds 
Dateocinheitzum gemelnsamen OberfOhren dieser si 
Daten in einen Anzeigespeicher gespwchert sina 
1 Leitsystem nach einem der vorangehenden An- 
7 D rS gekennzdchnet dureh Vergleichsmrttd. 
wdcne in zugeordncter Wegrelation zu den Ver- 
bSgsstrecken in AbhSngigkdt von der vom 
WMsSeSler abgeleheten Wegstreckenm- 

forTadon die ^^J^^S^^^ 
und/oder ernes Beto^giJr^eJernentB zur 


spruche, gekennzeichnet dutch einen Sp«dier zur 
Autaahrne der Kennzetehming fines Fahrtzieles 
Jow^^vararbeitut^mhtel, weldw nach 
rWQhnme der Kennzeichnungen des Ausgangs- 
SSSf5n?d« Pahrtziels bin die zu befahrenden 

Z Qge in der vorgesehenen Reihcnfo^e en^SJt ^1 
im AnzeigefeW ein entsprechender Fahrtr "g"* 
13 dcmjenigen ^^^^^ d J£ 
die Kennzah! enter abzweigenden i Stra&e aer 
iannzSdne. nachfolgend zu befahrenden S£a- 
KgVentspricht, wobei die Kennung erne Rich- 

PBESST2!h Ansprueh \1*™>*S 
*ir^ Verelelchsmittel, welche in Abhtogigkeit 
vi^der aSSSl d« Fahrtrichtungs-nze^ 
Sod«- omeXutigungselements ?™ < F j£± 
ftmgsseingabe bzw. -erkennung d« emge^a^nc 
Hung mit der dem Fahrtrichtungavorgabesignel 
ySSZ und bei abweichender Betaogung die 
dS zSSdneten Abbiegdnformation 
chende Verbindungsstrecke ^ d™ nichsten zu 
erreichenden Knoten als S^ 0 ™^^" 
Startspeicher QberfOhren und die P»«^™?5 
ntngSuttel zur Neuermlttlung des Leitweges akti- 

IjLetevstem nadi einem der wrangeh^den An- 
•prS? dadureh gekennzeichnet dafi dieEiTmtt- 
Kng deV Wegrelation aufgrund von durch den 
Sr^ugg^chwindigkeitemesser "bgegrtenen 
impubenTgegebenenfalto nach entsprechender On- 

^uSSSnfSS einem der vorangehenden An- 
soroS: dadureh gekennzeichnet. daB eme Spei- 
S^amSiSS -* durehgehenden Stra- 

l^SSS°nS* einem der verangahendenAn- 
I^eVdadurch gekenn«icbnet *5*jJ«; 
dieDarsteUung von gesperrten ^rtan und/ 
„ oder sich in Fahrtrichtung eistreckender Mittenn- 
seln einschlieBt . Art 

9. l*itsystem nach einem der vwang^enden ^An- 
sprOcheVdadurch gekennzeichnet dg Abbtajte 
wdse in akustischer und/oder optischer Sign^sie 
50 ^TiSbiondere nach Fahrtrichtung unterschie* 

laSSm nach einem der vorangehenden iAn- 
prtlU dadureh gekennzdehnet. d^jdsMass™ 
sjeicher ein CD-System, eine Cassette oder Dlsket- 
55 tevorgesehenist 

Beschrdbung 
Die Brf indung betrifft ein Leitsystem der im Oberbe- 


gers unu/oaer ernes D ^6"»B»™~^r-_ 

Fahrtrichtungsseingabe mit dem jb^agnen « * chs , angegebenen Art 

Vertauf des StraBenzuges vergleichen und bei von eo 8™"" b^mnten Leiaystemen Wr Fahneuge, bei 

dem abgespeicnerten Veriauf des Straflenzugs ab- m " Sf„ Str^en^tz betrefrenden InFonna- 

we^ender Betgtigung die Daten des jetzt erreich- denen man die^ w tt hoher Aufzdchnungs- 

rentXzugesin die Anzdge ■berfOh^be, jonen der NaehteiU, daB zw 

die Anzdge selbsttSiig soweit vorangesetzt wird, ^ C ^X.^ d es Nctzes abmf- und auf emero Bild- 

H»B darfentee Knoten. der den zuvor veriasaenen w *« J ™JSS^ IlH A „ Fflhrer slc h aber entweder 
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Lenk- und Bewegungsdaten den Standort - ausgenena uberfflhrbar smd ^ »S!S5- 

ZMortes nSclich at anderersehs aber erne groBe Rem- Xhrf^Xuelle Standort mit den abzweigenden Sei- 

bStTd^twendigen Oder erwttnschten Abwelchun- ^derak^e le J befir>d et WW beim Errc,- 

sen von di£er Fahmtrecke besteht. D^'^*^ 1 SSi £ Seigpunkt^ eine Fahrtrtchtimgsande. 

!Sh ohneZUldatcn ills Orientieningshilfc nutzbar seiit 255£EE»Wd«r Aufaeichnungatrtgerdurch 
vorShaftcn Wciterbudungen der Erfhriung .5 ^^Saefanrenen StraBetizug ^gfrdnetcn 

w^Xndem Fahrer verehtfachte Richtungsirifonnatio- enen oen J™« ersetzL Der Leitwegspeicher halt 

. AU.. A iieiAninir des tatsachJiChen Standortes w "*r_ iTi.«-««!«*«i StraBenfahrer. wobei dlf 


Die Scha t- una »etaiiguiigwm»~ ™~ - r - -j- Die Erfindung bUdet also gemn» ™» — rr~:: 

tung zur Aktualisierung des tataachlichen dune clnen eSctronischen StraBenfahrer. wobei die 

dKJzeugs *> ™f* ch ^ halte ^JT* ffiw^evorzugt aus eincm modifb-ierten Standard- 

rastung suet in there Fahraeuge jedereek erfotaen ™JJJ J St Display-Anzeige und einer Tastatur far 

SSTdS ^Sordnung laflt sich jnsgesamt in kompakter JJ'gJSn besieht Das Gerat ist verbun- 
BTufarm raSSreo und benotigt im Fahrzeug : weiug » die Emga ^ Weg8 trecke 0 zahler und 

X£ » dafl *uch unter diesem Gesicbttpunkt eine ^^J^^^ger des Kraftfahrzeugs. AJs 

NachrOstnngproblemlosist . Jft . uL««Ddcher fur die Oaten dienen aiisweehselbare 

N STSSStf bemht auf der Erkennm^ daB em Mgjjg-rW ^ n^gj. nut 

Leitsystem. welches das konventioneMe Verfolgen der Die Energieversorgung erfolgt durch 
pSouta auf einem Stadtplan oder _«ner L-ndkarte * ^^S^ y/DQ und Battenea 

ermOElichen und nicht von orofesten Eiiuichwngen^ ^den der ortsspesifischen Daten. der 

nftn& sein soil, retativ einfach ^"^J^, ^^art und ZIEL und der darauf folgend^ 

mn^ und SpeichermaBnahmai aufwe«en muft urn ^ aufdem Display, fordert das Sy- 

ZSSZ* *Sw*. kann d«: Fahrer £^uSTd« ^rZw abgelehet von d«r Ba^ 

auf einer Durehgangsstrafle ^Octaulegend* Weg de i Fahrtrichtungsanzeigers bxw der Untauig, 

SSecke gut abschftuen und se«e Fah^e.se entspre- 43 JJJJ^ BetfttigunB innerhalb eines Erwartungsm- 
chend etastellen. Bei unvermutet ™ h ™™ d ™l^ Site d* WegsuW vor einem Knoter .durch 

enA^spSt^^^ ^^rstehendetn Fahrtrichtu^e. den ^. 

ge ehSenF^uteunproblematisch * «JJ ^ SJSS-- S*™Be wird auf d«m Display 

Snn Sden Bereichen. in denen er «ne genauej Orts- 55 EHodVS5«^r Weisehervorgehoben d^rge- 
Snntnte besitet, seine Fahrtroute auch frei wahlon .So- WJB enuoa^ sr Sy^mbenuteer (Fahraeuglenker) 
bakJ er ohne Orientierung 1st, steht ihm das > Lei^stem Jg^^ V orber«itiing de* bevorstehenden Ab- 
von einem beUebigen Punkt aus voll zur VerfQgung. Als g !*^f v ^ (FahTapure inordnimg) aufgefordert. 
•^en^vdrdhiereineStraBen^ b, ^Ud?r 0?erSSg der bisher blinkenden Abbe 

hen^Se mhfdestens emen "ICnoten" berflhrt 60 „^aB- in die Kommandozeile (-Standomeile) des 

Das Sv«enVLt auch ohne Eingabe eines Fahrtae- gwtt^ ™£* ™ m ebenW , B richtungsunter- 
lea b!fnuttbaT^obei in diesem Fall stets die voraus ie- ^f^^^hes SignaL Durch BetBtigung dea 
Sndl sS mh Sren SeltenstraBen angeieigt wlrd. gd^^ SSSSi d« Kraftfahrzeugs wahrend 
l^eSSndes^lchtungsanzeiger^ toEtSSn^^^ 

SrShenden Richtungsangabe unter Verlassel^des « ^lettltgen.^ vorKCRebencn FahrtstreC ke Wgt. dh. 

PAGE 9/24 * RCVD AT 3/14/2006 4:58:11 PM [Eastern Standvd Time] * SVR:USPT<^EFXRF-2/1 * DNIS:2738300 * CS0:1 631 549 0404 * DURATION (mm^sj:08^4^„ 


■» US PTO 


H010/024 


OS 36 40 109 6 

Wages mC.cn durch Be JU einer halogen Tug S?*'^ 

s.«rt«dresse vom System ubernommen, akusttoch be io 2 ist das Display 1 etaes Autf uhmiujsoeismeis 

^ZX^"**™^«^$ L ™^ deSdunigSnS litems "frf^. 
SwTgungeo dea Kraftfahrzeugs folgt der Computer f^J^S^rzeug, in NahadwMatx* d* U£ 

«SSS£3 wird - loigenden Kriterien ff^^T^KSS^ 

dasSySndie kQrzeste Strecke aus. !£^ ta toEKI Zuordnung dargesteUt wobe, » 

reel mltderen Entfernunget. warden grOBere die nach folks und ^!>« ^h^dcnStr^ 

durehgehende Stra&erwCge auagewfih t 20 EfSSSw H8he dargestellt *md Em Wechsel des 

Heielnem Z»1, da, gllnstig durch fte BenUttug gerade befahrenen M*M> ' 

von Autobahnen erreicht wenden kann. hat aer ^ ^ 4emer entsprechenden Position zu den 

SSrS^e Ent^eidungrfreihe^ dle^wbata- {JJS* als B«^"* »' 

bemitzung auazusnhlfeBen. wobei die «*»P^™"" ^ 5^Sd dea StraBennamens wird nber (diL hmter) 
™trXizl>ge im Speteher ^ne crmpr^ende 25 Der J^ d ^ seitenstraBen ange|«b«L Namen^ 
zusatzUche oderTeUlcennung aufwe^en. welche als ^^^ en Anders ^kejmzr^net and lagege- 
Auracheidunpkriteriuindient. "echt ausgegeben, wenn sie nur afa Hmw^dienen 

VoneShafte WeiterbUdungen der E^g £ N. ^^S^dt^SS Hinwefcta- 

vSugSSrung dcr Erfindung anhand der Rgu- ^»fS bzw. Plaatnaanzeig. vorg^e- 

^eS^teut^oten, Ab*weig*unk- ^jS&ESSZSt "tSStSS 

teffnd Verbu3S"eSen zur VerdeutBAung der * ^'XX GeSS"^ ausgewShlt. Beta 

KonS de^ndung in achematlscher Darstel- ^^JS^J^ 

Ions. • • ^..^.m^mehten erecheiflen dabei jeweik nur die abzweigenden StraBen, 

Fig- 2 das Display m t e in ,^ Betat, eU n6aelen*nten erec^ Recntsv erkehr nach rechta. . 

alsAusfOhrungabeispielderErnndnng. zu^iche Kemizeichmingen bei den • J»*J 

Ffe 3a und 3b die Spefcher, welche die jeweib euien « ., d weitcre Hinwcise wie em Zeichen 6 ah 

~^ h .s»S32s^.— tf -snst^ * sat 

Inderal dargesteUte Netzwerk waist Kno- ^J?^ 
tenpSikte al, Kreuzungs- oder Abz^.sungspunkte A gen J^f^SSloha Symbol 8a (Wenden) darauf 
bis £ bzw.I bia HI auf. Die Knotenpunkte werden durch ^™. , J^ l " i r; cinac ht wild, daB die betreffende Stra- 
Verbtolunga^ verbunder, we.- ^ n SS5^kS^bar iat. ^ « «^ ™ 
che ieweilsmBhrere Knotenpunkte berOhrcn. *> « » vom System berechnetenFahmregbandelt „ 

Die Verbindungaatrecken aind nut En tfernungskenn- de ^™g t | m tenstrS! B e . m die abgebogen werden soil, 
zekhnungen versehen. JeweBs vor eutem K.no«r^unkt "J"'^ Umrandung 9 oder em.aotumges Auf- 
(Krefei ist em "Wegfenster" als Erwartungsmtcrvall ^k^mk^tiiKnal, insbesondere Blinken hervorgeho- 
KerTbei deaaJ [Durchfahren *»«*g2E!£ 55 ^^^^^^^^^^iJS' 
mationen dann abgefragt werden. we "" ^f^^." 55 S^S^dere ebenfalls blinkt. zur Verfilgung, W«- 
dlesen Punkt einen Fahrtrichturg^ech^l vorge^la oberen Bereich eill e zusiefiche Anzeige 11 

glnoderder Fahrereinen Fah^chttmgswc^el ange ^aS™ we lche mh drei Ricbtungaaymbplen 12. 13 
kOndigt hat (so daB die behn Durchfahren des Knotens ^orgesen ^ ^ oderEnmQndung 

STKeKhlagene Fahrtrichtung for das System zugang- 2»2«*Swnde FahrtrJchtung anzeigt- Dieses Signal 
Sch^A^egimpuls. zur Entf ernun^s^n^er- «o ^^^f^JJehend MMAm ™gf£ 

den bevorzugt die Umdrehungen der ^om*^S™ ^ v0r der Kreuzung und ein »ku? ascner !t A '5 rm 8Sr 
abgefragt. wofflr geeignrte MeBwengebcr bek-nnt PieZOwa ndler) glbt eine xuaienche Jon- 

^gangsscraBen sind in der ^Da^Uung jg* ^Ke^ 
» 1 mit einer einheitlichen Slnchkennzcichnung « H»« i«vei!iae akustische Signal me vor- 


DurchgangssiraBen sind in der Dareiellung gemaB 5^" un a ^ fmerksain ma chu Die 
■.1 mit einer einheitlichen Sinchkennzcichnung * SJETh. rf« teweffiee aki 
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fo^durchdn^p^esB^end^F^ 

tungsanzeigers. Urn bd Gei^ausfahrt An wge ™ ^XtwESe besondere Kennzelchnung des 
quitberen ond das Tonsignal a> umerbrechen ist erne JJ^—JJrS Seispiel far die KlassiGzierung der 
Ta«e 16 vorgesehen. wdche im Fdte der Geradeaus- Jnotens enl halL JJ^JJ" 3b wiederge- 

fahrTbeW wirdund^ueh^Wdwwe^der An- s ^^^"^rSSnd oben ein Knoien als 
«ig«'mdemSmnefuhadaB,U^ jSSAXS ?1 mil den moglicnen Fahrtrfchtun- 

*ung Oder Abzweigung in der Anzeige die ^unterae Fo- SeSgeben. Die StraBenanschlOsse an diese 

sirion und die anderen StraBen en tsp«*hertd naehrflk. S e ^*^ 

ken.BdetaemAbbiegenmeh£Se.™^ ^^S^^hen. die nicht ges ondert ange- 

die entsprecbende SeitenatraBe .n der Anzage wobe. ,o .* e zlJRimnW ngeFaBte Codiening charak- 

die Seltenstraflen der dan* befahreneu StraBe .m D«s- f^^"£ n ^weUigen 'Knotemyp". In weiteren Fel- 

playentsprechendauFscheinen. . * „ ^.reordnet zu den Knotenkennzelchnungen 

P Durch die Taate 16 wird das Gerftt audi bejm Ennd. ^^SeTden^ntten zurOckzulegenden Weg- 
chen d« Zlels fOr eine neue Fahrt vorbereitet, wobei ^J^^rnung "e'angegeben. 
der Schlrm zunacbst gelBscht wird und m einwn Aua- .3 ^^^^e jCnat^^effend.n DatenMder 
wahlfeld 17 die ersten Zdlen ernes ajhabe hadten Sua- A ° Bndaufbau DisplBy 3, wobei die Date* 

flenverzeichnisses erscheinen. Dureh Betaugen der « w , ^ g Bm elnsam in einen Anzei- 
KJta^n 18 und » laBt sichdaaS^Ben v = hn« ^jafle^^ew^eme ^ Q . 

auFwaris- bzw. abwarttrollen. so „ Aulbau der DarsteUung gemaB Flg.2 erfolgt 

ausgewahlt werden karat Era uteres BeiAugen der 20 era L>£ daO^usgehend von den Daten des Blocks 22 an 
Taste 16 dient dann als Quittung, so daB emeut das ^^^Sgsbereicj, erschdnenden Knoten je- 
StraBenverzelehnis erwhemt und ,etzt die^dadr^c den im u ^ Fahr trichtungen dargestdlt wer- 
entsprechend ausgewahlt werden k^™*^ d ~ ^ vcilstflndigen List* gemafi Fig. 3b 

16 dann betatlgt. so wW auch ^ ^a^ qum^ S^FanrTringsmoglichkeiten warden durch 
und die mnBchst zu befahrende StraBe (StraBe des 29 «™«°™ fi geicennzekhnet Dies ge- 

Fahrtantrltu) dns«MeBKeh ihrer Sdtejut^Ben er- fg^^^SkS&St^ gewahlten Orien- 
scheint im Auzdgefeld. Wird mm die T"te 18 oder 19 g^ u ^ S dS StraBenzugs geTnaB Fig. 3a. wd- 
betatigt, so wird die Stzrtposldon enisp^end den nerunft C « U S™° auf dies ^ straflenzug angibt 
QuersttaBen gemaB dem augctibUckhcW SWon ^ S^KSuS Berechmingen beziehen sich nur 

gesteUL Anscblieflend besteht 30 Sf dKwe"?eing^nlagene Fahrtrichtung. Die Sei- 

letittgung der Taste 20 die *^ htun *'^S ^^nwerdSen1s P re*end derin demSpeicher27 
wodureh die Anzdge m Fahrtrichtung gedrehr w,^- ^^^™™ chnung auf rechts/tinks in der ge- 
AnschKeBendes DrOcken ^ T aate beendg den ^"JJSSS S&hirm wiedergegeben. 
AuswaWvorgang-DasSyatemiststaTtb^B^i^ eignew daB es skm bei der DarsteBung 
der Taste 21 setzt das System zurQck und fordert die 3S ™^™^*™£ e Normalform einer StraBenkreu- 
Neueingabevon Start und Zrel. . . ■ han | elt Um emc Vereinfachung zu erzielen, kano 

BeieinerVariantederErfindungw rdnaAO^meren zung name Ablegung jeder StraBenfonna- 

der Zieladresse diese StraBe ebenfallain ^hrtnch- ^^jJJSSS Knotin slattdessen ein Verww 
tungvomAusgangspunkthergesehendargKtd^ Jjn be den tionen erfo lgen, wobei 

durch fortgesetzte, BeMtigen der Taste 17oder 18 m 4« «« Jg^cta vorkommende KreuzungaFormen mit 
diesem Fdl diejenige K«uzung ausgewttlt wir4 m de- "pahrtrtditungen, indivkJuellen MltteJstreite- 

ren Nahe sich das Fahrtzid befindet Bei der Duo* SSSSmnhSSH programmiert werden. 
lung dieser StraBe Irfm Herantthren d« Fahrzeugten- f n £, ^matischen Darstd- 

kerserscheintdorteme2idma^ning.wd*einF^,2 i^rwReben?wobd der Spdcher 31 in dar in den 

nicht wiedergegeben ist Hierto ermneri « Ktldlb^rgesTdlten Weise aufgebaut isL Geeig- 

brettartiges Muster an die ZidFahne b« Autorennen JJ?htoc «itwJar daa Vorsehen von separat erreich- 
und ist ein smnfalliges SyrnboL In den Flg.3a und 3b net «t Were AuFzeichnungstragern oder 
sind die Inhalte von Speidiernwiedergegeban. we^e ^ n era a ^™SMn gBnder Speicherbereich mit der 
den dnzelnen StraBenzOgen (Fig. 3a) zugeordr^t ar.A aber ^JJ^rdllio nalen Datenbank. wdche den Zu- 
Flfraberttutertinsnesondere^oSebeiKreuzungenoder so S jukuir oner reiao nach verschie dene„ 


i^^erlautertinsb^onderedi^ » SfTSnSTSE^ verscMedenen 

Abzweigungen verwundctcn Zeidien. Merkmaien. d.h. Feldinhallen. ermogllcht Durch die 

In Hg 3» i« mit 20 ln J ^^ r tp ^^ ^ JJSSSdS- sJaBenbezeidinungen durch ein Auswahl- 
inhalt dues Speichermediums ab ^"itr^cr FOr die ausww prechend dc n Funktionstasten 18 und 

ainem StraBenzugziiEeordiietcn D*^^^^ „ 5h^M*Wldne dphabetisierte Daratdiung nach 
DieserStraBenzugbUdeteineHandhabungs-oderVer- 55 J^ n B ^ nungen 24 in Vn Speicherbereichen 22 ab- 

arbdtungseinheiL M . _ e *_n™. Mrufen. Nach Bingabe der Startbezetchnungen 34 und 

Der Speicherbereich 20, der jewetts janem StraBen- ^^^SLa^ E inheit 36 gestartet. wdche 

zug zugeordnet ist, enthalt in der Zuordnung (entspre- ^ rf „™f Po^uonen der Start- und Zidadresse im 

cnfndT AusFdl der S^Jcherbezetehnunger, aufgrund daM ^^ tteUunddteKennun6 «derzu 

Adressierungsmerkmdejeme Kenpzeichnung dei iStra- «o Spacwreme dde r gewahlten Abzweige 

Benzugs,bdder es sich um eine willkQrliche alphanume- ^"^^nuSerfK^oien in einen Ldtwegspei- 

Hsche Adresse handeta kann. In de« .System , «t erne jjw »Jjgw ^ 5mierun des Weges erfolgt 

Anzahl gleichartiger Speicherbcrcjche enthahen wd- f*^™^ det Bezelcbnungen der Knoten. deren 

die aUe in dem abzudeckenden Gebie^rkommenden d^e 1 aurgru quadraten m einem Stadtplan an- 

StraBenzugeerfaBt. In Fddern21 tmd22sind ^» K^n- as ^^^f^j dcr 0 p t ani er1 jng des Weges werden 

^„i,m. n nn "a" und "b" von Seitenstraflen enthalten. die genaneu J^^^,, , Mm/!1 ffi t iniH flne inanderee- 
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J*«neteher 37 so w e fiincm Wegstreckenzanicr w uiiu i ND ,Gattere 53 zugeleitet wird, das nut 2wei ™ VCI ";; 

Xrondder von dem Leitwegspeicher 37. dem Weg 10 J& |B _- abei ig l »te angesteuert. so daB da UND 
Scraihler 40 und dem Fahrtrichtungsaiowger « AuBgangsslgnsd abgibt. wenn » 

gSS em wSerscha^^^^ SKSSES! trotz elner Abbiegeyorgebe 

*D5e Speicherong der zu dnem Sudlplan l"*-! ' J ^uND-Catter 64, welches vom Awgang 
ctraBen- und Knotenangaben erfolgt in dem Speicner o» « hwertierenden Emgang angesteu- 

3* *- ^P^T^T'nS 2fSf akflSSSd dutch den Block 65 wird I eme 
haiSdwaae dner taaerabgeuatete Platte, die je nach -SStftang nach wiUkOriicher Geradeausfahrt 

dS wre«ehenen FahrtbeUich lefcht ausgeweehselt ~^^!TSSe?£t der auf dem gerade befahrmen 
erne aktuelle Fa»sung erset* wer- ao |^ h g ^ege„de Kno^aden 

*sr* welter — em £ r 1 ^^ 

I^Fta. 5 1st der Bntacheidungsblock 48 aui Fig. 4 da- zs £f^** u " fejtgdegten Zeitmtervalls mOglieh. 
•aaSart ^edewban. Ab Eingangssignale aw i dem das MoMflop ds ^tente Signal vom Block 
F^»««5S3eV 46 wird f Qr emen gcrade befehne- Dtf m 66 den Engtagen 

nSweSeckenatechnitt ein Rfchtung^orgabesignal Jf™ ^^6^ 

Vests' abgegeben. Ihr Signal erscheint. der k Wzuvor besc&rieben erfolgt Das ent- 
l^WegS^kelefa^n • ^K*ftB 30 ^KS^^K 
Abbiegevorgang erfblgen soil. Ajis dem Block 46 wrrd spr ^Khzfi des Knotens (Kreuziing oder Ab- 

weiterto ein Wegstreckensigna abgegeben. welches ^^"J^ naxnUch dort, wo auch del ' Fahrtrich- 
Jen Beginn des erwarteten Abb.e B evorganp ^Arifcng ™S er bet&tigt wOrde. }^£>^SSS 
desWeifenstersJatedlgltalenWert^ SeTGe^eausrfchtung wird das W^halten mil 

zahl bedeutet den Faktor. m.t dem die Wegemhert im as oer standort synchronisiert, so daB germ^O- 

™ muWplizieren 1st. um den Begmn des -^fgfenste^ dem Abwek*ungen aufgrund von Ungeoauigkelten des 
zu erhahen. Mil dem WegsU-eckenwert wirdeta Latch ^^enz^etskompefisiertwerden- 
51 gesetzt. dessert Ausgangasignale e .nem Vergleidier W ^"^erS erfolgt eine Mittething des Abbrege- 
£ Sgrftihrt werden. Von dem Wegstreckenzahter 49 ^Ktr UND^atter 68 an Btocke 69 und 70. 
werdeTlmpulsc nach dem Durchfahren vo" J^eils 1m « vorg^gs ojeru wHMrlicAem Lln^btegen 

abB«Mb«U3iese Impulse takten emen zahler 53, des- wooei aw ^'^^ t initialisiert. Der Block 70 da- 
H wS5 ^AusgangsSgnale ebenfato dem Vergle^er pianmaBiges Unk«bbi eE en. 

MzuaefOrrrt werden. Stimmen die boden von den Blok- gegen uitwegberechnung erforderiich at 

ktrsfundMLge^^^ „ r^KKfTSu^TOgemeuisa^ 

S derDigitalzahler ein Ausgangssignal Qog*ch** « g^^iSflenzugea in der Anze^eirihew. Es 
^HihTabz^b^DiesesSigiiaJzeigtaa f^rslcSaWunXseitenstrafleJndie^ 
sffiing^Fahrzeuglenkeraerforderl.ch^ 2XTwin^ Al ^ h ? t T^-t 
Sen mil den Richtuiigsvorgabeslgnalen w.rd Jber ^ e ^ n d^ geboten wird. Entsprechende Anzeigen 
UND^atter54bzw.55iewdlsdnSigirageberS6te^^ ^ den FaU des Rechtsahbiegens wer- 

^SrS der je nach 30 G ^ d F u Sd?S^at t er71bzw.72m^^ 

iSSSenden Engangen der Geradeauspfeil 13 ss -JJ^J^ jcde Fahrtrichtung separ-t abg«p^ 

^dTXrechende Reaktion de$Fahrers,wd- *g^*SStt<£^£ 
che du«h seine Entscheidung zur Vertaderung der ^™S nU ^ adreasiert den Speicher 31, ^clrfier 
FahruStung g^"^h ne ^i^* tt B n ^ird ao sSnSSe ™ sSeSigen geh6rige Datemat^ ent- 
gerbetatigung. krtftiger Unkradeinschlag 60 u^babel werden in cinem Zwiachenspe.cher 42 nach 

dem Sys^m mitgetelh. daB es die Anzeige d« I U. twess WUt ^^gj^,^ allch ^ Kennzetehnung des 
OTtsnrwhend voranseteen kann. Erfolgt keme Fahrt- ^Swnden und des nichstfolgenden Datensatzes 
SKnzeigerbetallgung ond auch sonst keme Re- J^3J~ feginnMndahozwelTaktenotwend.g 
akrion. so gent das System ^J^J£*^£Z « SWwaie Kcnmceichnung in einer Pos.l.on zur 
™>iiPr^Fahren wird, Ein dem Vcrglochcr 32 nachgc- *s u . m .*. c J,„„ rf ^ !!5n( ,i 1 , h<;rs 3, eetenaenzulassen. 
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VerJeicherbauMein 43 permanent vergfi^en , mrt den 

c;rT _.i »rfni M auch ein Setzen eines Latches 45, wercnw 
SfSS SrterV47«nd einem die Ausgangai- 
Sate dL TakSbers 46 mit den, Q-Ausgeng des Php- 
|?op 5 4TvSmf P fendenUND^^47n^^ * 
Hoteenden ODER-Gatter 48 ein Taktender Awe.- 
Comparator 49 vergleicht die zu 

TenatraBenkeiutzeichnungen nut der a 
H „ ctraBenzuses.der zuvor im AnzeigefeW 3»aarge a 
S^aTrSKeimzeichnung beted* ^tnm 

«n d JSdehnung untersten) F «^.^£^^ a 7_ 
vl T J! j ipW 7ustand erreicht, so bewirkt ain UNU-tiat- 

£ nffi ^e?Tatageber* 46. so daB die ^}t«"»«^ 30 

^^Erfindung beschrankt sieh in ihrer AurfQhnmg 
brawn machen. Insbesondere beschrankt ndMte A» 


90 


53 


60 


03 
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